Det finns ett utrymme

under det bakre sdtet
| dar det finns plats for

motor och batteri.

Skrovet &r tillverkat av tva
identiska uppsattningar
av fyra bojda fanérskivor
som far formen av en bat
nar de tvingas ihop.

Baten sitter huvudsakligen

, ihop med lim, &ven om nagra

fa skruvar ingar. Det beror pa
att skrovet dr mycket tunt och
inte lampar sig att skruvaii.

HANDBYGGD

Gor Det SJaIv

Detta ar svart och du behdver
bade vagledning av en expert och
mycket talamod.

LATT | [ sulwt]

@) rosireinG

Att bygga en bat pa fritiden har
tagit flera manader. Det motsvarar
2-3 veckor pa heltid.

S) PRIS
(a15.000 kronor.

av trd, metall och glasfiber

Ibland ar ett projekt bara lyckat.
Den har baten ar ett perfekt
exempel. Bara skrovet ar en
imponerande prestation, men

baten ar full av olika

handgjorda detaljer som tydligt
avslojar att har ar ambition och
formaga i perfekt samklang.
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du bygger en relativt enkel
bat f6r en kostnad som inte
direkt skickar dig till Lyxfallan.
Vi bygger baten i tra och

I den hir artikeln visar vi hur

anvander oss av “sy- och limma-
metoden”. Som namnet antyder
sys béten forst ihop, hir med
staltrad. Efterat dven limmas
skarvarna.

Baten forstarks och titas
sedan med glasfiber pa in- och
utsidan. Och sedan &r det bara
ett lager farg kvar innan den &r
redo att sjosittas.

Vi gar dock vidare och visar
aven hur du kan férvandla din
lilla motorbat till en segelbat.
Allt du behover ar ett roder, en
kol, en mast och ett segel. [
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Plywood, stiltrad & glasfiber

Baten ar en motorkanot som ligger hogt i vattnet och har en platt
akter med plats for en utombordsmotor. Skrovdelarna ar tillverkade
av 4 mm gaboonplywood och ar sammanfogade med staltradd och
forstarkta med 163 g/m? glasfibervav och epoxi. Ritningarna ar kopta
fran selway-fisher.com.

1. Skrovet bestar av 8 bitar faner. Delarna ritas enligt en kap-plan.
Skrovdelarna ger baten dess form nar de satts ihop.

2. Ihopsatta med staltrad. De tta plywooddelarna som utgor
skrovet ar l6st sammanfogade med stdltrad som "sys” genom
forborrade hal. Staltraden satts till en borjan lost.

3. Sommarna dras ihop och limmas med epoxi. De 16sa staltrdds-
sommarna haller ihop skrovdelarna sa att de kan spannas fast i ett
par mallar. Har far skrovet sin slutliga form och sommarna dras dt.
Efterdt tatas alla skarvar pd insidan med epoxi och glasfibervav.

4, Skrovet slipas latt. Limmet ar torrt och fogarna tata. Nu kan
staltrddssommarna Klippas pa utsidan eller tas bort. Skrovet vands
sedan upp och ner, fogarna tatas med epoxi och slipas efter hard-
ning. Skrovet ska vara sa slatt som mojligt innan glasfibern laggs pa.

5. Traskrovet forstirks med glasfiber. For att vara helt saker pd
att baten forblir vattentat forstarks traskrovet med glasfiber och
epoxi bade pa insidan och utsidan.

6. Botten ska vara slit. Luftbubblor och veck i glasfibern dkar
namligen vattenmotstandet. Epoxin ska sedan skyddas mot
UV-stralning med antingen lack eller farg.
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Baten &r klar for sjésattning
nar skrovet titats med
glasfiber och malats med
UV-skyddande PU-firg.

Invéndigt &r baten
brunmalad for att den
ska se ut som en triabat.
Fargen skyddar ocksa
mot UV-stralning.

Fargen gor mer &n att bara
skydda mot UV-stralning. Den
hjélper ocksa till att kamouflera
ojamnheternai glasfiberarbetet
pa skrovet.

P
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Detaljeritrd
och metall

Baten ar full av fina detaljer, alla handgjorda
och minutist anpassade till sin funktion pa
baten. Detaljerna dr tillverkade av gaboon-
plywood, dven kallat okoume, asktra och
rostfritt stal fran en bankskiva fran Ikea.

Baten kan nu forses med utombords-
motor eller aror och segel.

1. Asklister och klessar. De tvd langa
traprofilerna som Ioper langs batens reling
ar gjorda av klossar av flexibelt men hart
asktra som limmats mellan tva lister av
asktra.

2. Monterat med lim och bultar. Den
perforerade traprofilen ar tillverkad med
ett spar eller en fara pd insidan av en list.
P4 sd satt passar profilen 6ver batens kant.
Profilen monteras sedan med en handfull
genomgdende bultar och epoxylim.

3. Sitsar och skot i tva trislag. Det finns
tre sittplatser i baten, varav en ocksa
fungerar som 6verdel pa en torrlucka i
bdtens bakre del. Samtliga saten bestar av
en askstomme kladd med gaboonplywood.
Satena vilar pa brada, som i sin tur &r bade
limmad och skruvad i skrovet.

4. Forstirkt med en trekant. Bitens for
ar forstarkt pa insidan med en triangel av
limmat tra.

5. Pappersmallar blir till metallbeslag.
De tre metallbeslag som skyddar bdtens tre
vassa horn borjar som pappersmallar.

6. Svetsas ihop. Pappersmallarna delas
forst upp i sektioner som kan skaras ut i
stalpldt och svetsas ihop till ett grovt beslag.

7. Poleras spegelblanka. Slutligen slipas
beslagen slata och poleras sedan skinande
blanka. Beslagen limmas pa plats.

@ MATERIAL

- 5 st gaboon- (eller okoume-) plywood,
4x1.200x2.400 mm

- 5 stasktrabrador, 30 x 100 x 5.000 mm

- 20 m 163 g/m? glasfibervav

- 6 kg epoxi till glasfiber

-1,5 I tvakomponents PU-farg

- 2 | tvakomponents PU-lack

-1l brun bets

- 1 rostfri stalskiva, 2 x 600 x 1.500 mm

- 4,5 m? segelduk
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; att bygga skrovet, fasta
©_drornaoch utombordsmo-
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Roder, mast & segel

Masten ar gjord av lister av ask som
Baten &r konstruerad limmats ihop till en ihdlig dttkantig stolpe
for att snabbt kunna ) " som rundats av och smalnats av gradvis
konverteras fran : mot toppen. Seglet ar handsytt i kraftig
motor- till segelbat. N\ - segelduk.

\ Rodret och de tva vingarna som sitter pa
sidan av baten och fungerar som kol nar de
sanks ned i vattnet, ar gjorda av plywood.

Alla delar ar dessutom skyddade med ett
lager glasfiber och klar skeppslack.

1. Ettroderi tva delar. Rodret ar tillverkat
sd att det kan vikas pa mitten. Fordelen
med det ar att baten gar bra att styra

) med utfallt roder nar det ar vind i seglet.
Det finns nastan 5 m* segel _ Samtidigt kan baten segla pa mycket grunt

- Ei:::ym: l;f::':"jglepg:‘ev"eir vatten med rodret uppfallt.

professionell segelmakare. | 1 : 2. Lattavtagbara beslag. Rodret fasts pa

' baten med hjalp av tva handgjorda fasten
i rostfritt stal. Beslagen ar inte 1asta upptill,
sd rodret kan snabbt tas bort och ersattas
med en utombordsmotor

3. Kol av plywood. For att kunna segla rakt
utan risk for kapsejsning nar seglet ar uppe
ar bdten utrustad med tva sidokolar. Kolar-
na har sdgats ut ur en 18 mm plywoodskiva
och formats med hyvel och sandpapper.
Traet skyddas fran vatten med ett lager
glasfiber.

4. Kélarna ersétter dror. Bide kolen och
arorna monteras pa baten med hjalp av
handgjorda trabeslag. Beslagen ar tillver-
kade for att passa ini halen pa relingen.
Fastena lases naturligtvis fast fran relingens
undersida med hjalp av bultar och muttrar.
Kolen ar placerad sd att det tyvarr inte finns
plats for de beslag som hdller fast drorna i
De tva kélarna r byggda for att |8 relingen nar kolen ar monterad.

kunna sankas och hojas efter 5.En masti 8 delar. Bitens mast ar i det
behov. Bada kdlarna kan styras - . : .

S e P, narmaste ett gor-det-sjalv-projekt bara det:
samtidigt fran aktern pa baten. - : .

masten dar sammansatt av 8 identiska ask-

brador som har kapats och frasts i spont-
liknande profiler i langdriktningen. Profiler-
na gjorde det mojligt att montera bradorna
till en tjock men flexibel attkantig mast, som
senare hyvlades och slipades ner.

6. Masten gar litt att ta av. Precis som alla
andra delar pa baten kan masten snabbt
tas bort, nar det behovs.

Precis som kolen monteras masten pa
den perforerade relingen med hjalp av ett
trabeslag som fasts pd batens bada sidor
och har ett hdl i mitten dar masten star.
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Den lilla baten &r i all anspraksloshet
ett litet gor-det-sjdlv-masterverk som
visar hur mycket man kan dstadkomma
med lite pengar och mycket arbete.
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